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LANDELIJKE INDIA-WERKGROEP

ACHTERGRONDINFORMATIE

- GROOT AANDEEL NEDERLANDSE WERVEN IN TRAWLERS VOOR INDIA
- ONTWIKKELINGSSAMENWERKING BLIJFT BETROKKEN VIA 'VERBREDING'
- TRAWLERS SCHADEN AMBACHTELIJKE VISSERS

CONOSHIP - GRONINGEN

Conoship, het samenwerkingsverband wvan tien noocordelijke scheepswerven,
heeft met Indiase bedrijven contracten afgesloten voor de levering van
acht "multi-purpose" visserijschepen ter waarde van vijf miljoen dollar.
Er wordt nog gewacht op goedkeuring van de Indiase regering. Tevens zijn
er vergevorderde plannen om met twee Indiase werven joint-ventures aan
te gaan om visserijschepen in India zelf te gaan bouwen. Conoship wil
daaraan deelnemen door de inbreng van technische kennis, computer-soft-
ware programma's en aandelen-kapitaal (40%).

Dit schrijft het maandblad Fishing News International in het juninummer
van dit jaar. Al op 18 juni 1983 werd in het Financieel Economisch Maga-
zine melding gemaakt van de plannen voor joint-ventures met Indiase

(en Indonesische) werven en van het feit dat daarvoor steun vanr.de met
ontwikkelingsgelden gefinancierde FMO (Financieringsmaatschappij voor
Ontwikkelingslanden) werd gezocht. Uit navraag bij de FMO blijkt dat
deze verzoeken nog in behandeling zijn.

Volgens het weekblad Schuttevaer van 19 juni jl. verwacht de Conoship-
groep in september van dit jaar met een Indonesische staatsmaatchappij
een joint-venture op te richten ten behoeve van de scheepsnieuwbouw in
dit land. Door de Indonesische minister van technologie Nuraddin Habibie
(in een imterview met FEM van 18 juni 1983), werden dergelijke projekten
geplaatst in het kader van het Maritiem Ontwikkelingsplan dat in Indone-
sié een hoge prioriteit heeft. Dit maritiem plan is eveneens de kern van
de verbrede Nederlandse ontwikkelingssamenwerking met Indonesié.

Bovenstaande activiteiten zijn met name het werk van Conoship Internatio-
nal B.V., een organisatie die is opgericht door Conoship om tot een inte-
grale marktbenadering in het buitenland te komen en waarin ook wordt deel-
genomen door de nauw aan Conoship gelieerde Cono Industrie Groep (CIG)N.V.
in Groningen. Deze laatste groep bestaat uit zes wewvkmaatschappijen op
het gebied van scheepsbouw en toeleveringsindustrie. In het jaarverslag
1983 van de Cono Industrie Groep staat: "de samenwerking met onze Indone-
sische en Indiase partners zijn in het stadium van concretisering gekomen,
terwijl de eerste successen van toeleveringen naar deze landen zijn ge-
boekt?

DE HOOP - SCHIEDAM

Rond half juli zullen in Bombay drie garnalentrawlers arriveren die zijn
gebouwd door scheepswerf De Hoop in Schiedam. Bij deze scheepswerf zijn
nog drie van dergelijke, 23,5 meter lange vissersboten voor India in aan-
bouw. Deze laatste drie zullen in de loop van 1985 klaar zijn. Alle zes
trawlers worden naar India gebracht door het Vlissingse bedrijf Cceanwide
Ship Delivery B.V.

van de trawlerleveranties van De Hoop in Schiedam aan India werd op 30 juni
jl. melding gemaakt in het weekblad Schuttevaer.

In de Landelijke India-Werkgroep werken plaatselijke India-Werkgroepen samen.
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Tenslotte heeft ook Delta Shipyard Sliedrecht B.V. nieuwbouworders uit
India geboekt. Van de Indiase regering werd een opdracht ontvangen voor
de bouw van twee, 35 meter lange onderzoeksvaartuigen. Met deze order is
een begrag van 11 miljoen gulden gemoeid.

Dit meldt het maritiem maandblad "De Blauwe Wimpel" van januari 1984.
Niet gemeld wordt of het al dan niet om visserij-onderzoeksschepen gaat.

Al in december 1982 werd door de Landelijke India Werkgroep melding ge-
maakt van een samenwerkingsovereenkomst tussen scheepswerf Damen in Go-
rinchem en een consortium van Indiase werven. (East Coast Boat Builders)
voor de bouw van garnalentrawlers in India( persbericht 3 december 1982).
Damen zou per jaar 12 "bouwpakketten" leveren die in Kakinada, halver-
wege de Indiase oostkust, geassembleerd zouden worden tot trawlers. Met
het akkoord dat een looptijd heeft van vijf jaar, is een bedrag van
ongeveer 25 miljoen gulden per jaar gemoeid.

Destijds was de financiering van deze opdracht nog niet rond, maar dit
is nu wel het geval. Overigens probeert Damen ook met andere werven
soortgelijke overeenkomsten af te sluiten (NRC 6 december 1982). Niet
bekend is of dit intussen ook is gelukt.

GROOT NEDERLANDS AANDEEL IN DE TRAWLERBOUW

Uit het bovenstaande blijkt dat Nederlandse scheepswerven momenteel op
vrij grote schaal garnalen-en "multi-purpose"-trawlers aan India leveren.
Nederlandse werven hebben daarmee ook een groot aandeel verworven in het
totale aantal door India geimporteerde en nog te importeren visserij-
trawlers die geschikt zijn voor het vissen in de diepzee. Juist de
laatste anderhalf jaar is het aantal van deze schepen snel toegenomen
nl. van 68 in 1982 tot 135 in 1983 (bron: World Fishing, februari 1984)
en tot 151 eind maart 1984 (bron: Exportmagazine 23 mei 1984). van die
151 trawlers zijn er 53 geimporteerd.

Wat betreft de trawlerleveranties aan India door andere landen is ons
uit de internationale visserij-pers bekend dat de Desco Marine Yard

in Florida (V.S.) eind januari 1984 twee garnalentrawlers heeft geleverd
aan het bedrijf Sancheti Food Products in Calcutta.

De omvangrijke Nederlandse betrokkenheid bij de trawlerbouw voor India

is des te opmerkelijker omdat in 1981 de direkte financiering van trawlers
voor India door het ministerie van ontwikkelingssamenwerking werd stop-
gezet. Dit was het resultaat van protesten van het Nationale Forum van
dertien bonden van ambachtelijke vissers in India en de Landelijke India
Werkgroep. Deze , uitvoerig  beargumenteerde.r protesten betroffen het
feit dat kleinschalig werkende kustvissers sterk benadeeld zullen worden
door de komst van deze nieuwe schepen, omdat de ook voor diepzee uitgerus-
te trawlers bijna uitsluitend in de kustwateren opereren. Daar concurreren
ze, evenals de kleinere gemechaniseerde trawlers, direkt met de ambachte-
lijke vissers die deze wateren al optimaal bevissen.

ONTWIKKELINGSSAMENWERKING BLIJFT BETROKKEN

Weliswaar is sinds 1981 de directe financiering van trawlers door het
ministerie van ontwikkelingssamenwerking stopgezet vanwege het risico dat
de ambachtelijke vissers daardoor gedupeerd zouden worden, maar hetzelf-
de ministerie is op andere wijze nog wel degelijk betrokken bij de bevor-
dering van de trawlervisserij. Dit gebeurt in het kader van de "verbreding
van het India-beleid", d.w.z.het gebruiken van hulpgelden om samenwerking
op de lange termijn tussen Indiase en Nederlandse bedrijven en instelling-
en te stimuleren. Ontwikkelingssamenwerking heeft namelijk sinds 1981
meerdere studies gefinancierd over Indiase scheepswerven en de mogelijk-
heden voor Nederlandse werven om daarmee samen te werken.
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Ock uit de schriftelijke verslagen en verklaringen van twee commissies
die zijn ingesteld om sectoren en projecten te identificeren voor het
verbrede India-beleid, blijkt zonder twijfel dat het bouwen van visserij-
trawlers daarbinnen een belangrijke sector is.De Gemengde Commissie Neder-
land-India, een ambtelijk bilateraal overlegorgaan, noemt "scheepsbouw
en transport" als één van de vijf sleutel-sectoren voor samenwerking.

De Indo-Netherlands Joint Business Council, welke bestaat uit vertegen-
woordigers van Indiase en Nederlandse werkgeversorganisaties, is in haar
verklaring (van mei 1983) wat specifieker. Diverse keren wordt het op-
zetten van joint-ventures voor produceren c.q. leveren van "deepsea
fishing trawlers" en "fishing technology"” als terrein van samenwerking
genocemd, zowel in India als in andere (ontwikkelings)landen. Dit werd
nog eens bevestigd tijdens het recente bezoek van staatssecretaris
Bolkebtéinzaan Iddia.in fbbruari vanldit’ jaar (NRC 3 februari 1984).

De feitelijke betrokkenheid van Ontwikkelingssamenwerking bij het bevor-
deren van joint-ventures met India op het gebied. van de trawlerbouw ,
via de door haar gefinancierde voorstudies en in het bilateraal overleg,
strookt niet met het beeld dat het ministerie naar buiten toe wvan deze
zaak geeft.

Op de vraag van het kamerlid Knol (Pvda),tijdens het debat over de be-
groting van ontwikkelingssamenwerking van 1982 (gehouden op 17 februari
1983) beloofde de minister tegenover de Indiase regering haar bezorgdheid
te uiten over de joint-venture van scheepswerf Damen, omdat deze mede
door de aanvankelijk met hulp gefinancierde transacties tot stand was
gekomen. In antwoord op schriftelijke vragen van Knol schreef zij op 4
februari 1983 onder andere ook:" De Indiase regering lijkt vastbesloten
te zijn de diepzeetrawlervloot aanzienlijk uit te breiden, ondanks de
voortdurende problemen met de artisanale vissers en de twijfels over de
economische haalbaarheid van diepzeevisserij op grote schaal".

TRAWLERS TEGEN AMBACHTELIJKE VISSERS

De ook door minster Schoo erkende voortdurende problemen van de artisa-
nale visserij met de diepzeetrawlervloot,zijn nog steeds aktueel.

" De Indiase visserij blijft beperkt tot de territoriale wateren en
heeft zichzelf nog niet eens in de Exclusief Economische Zone van 200
mijl gewaagd ". Er zijn geen aanwijzingen dat deze op 31 juli '82 door
het Indiase blad 'India Today' geciteerde uitspraak uit een geheim rap-
port van een industri&le onderneming die aktief is in de visserij,niet
nog steeds in grote lijnen juist zou zijn.

De totale (zee)visvangst in India stagneert al sinds ongeveer 1973, ter-
wijl het aandeel daarin van de ambachtelijke vissers gestadig terugloopt.
In Kerala bijvoorbeeld, de deelstaat waar eenderde van de Indiase vis
wordt gevangen, is het aandeel van de ambachtelijke vissers in de vangst
qua gewicht teruggelopen van 87,7% in 1969 tot 73,4% in 1976 en vervol-
gens tot 50,1% in 1983. In geldwaarde is het aandeel van kleine vissers
nog sterker teruggelopen, vanwege het feit dat de gemechaniseerde boten
en trawlers bijna exclusief op de hooggeprijsde soorten als garnalen
vissen. Weliswaar zijn het nu vooral de circa 16.000 kleinere trawlers
en gemechaniseerde schepen die in de al grotendeels overbeviste kustwa-
teren van India, de vangsten van de ambachtelijke vissers wegkapen.

Maar ook de grote voor de verre diepzee gebouwde garnalen- en 'multi-
purpose’' trawlers dragen daaraan bij. Met de door de Indiase regering op
korte termijn geplande toename van de diepzeevloot tot 350 stuks, waar-
aan Nederlandse werven een belangrijke bijdrage gaan leveren, zullen de
levensomstandigheden en overlevingskansen van de zes miljoen mensen die
nu voor hun inkomen van de visserij afhankelijk zijn nog verder ver-
slechteren.
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Op papier worden de problemen van de ambachtelijke vissers door de Indi-
ase regering erkend. Zij heeft - na jarenlange akties en protesten van
vissers - de regeringen van de deelstaten aan de kust geadviseerd een
kuststrook van 5 km voor de ambachtelijke vissers te reserveren. In drie
deelstaten zijn in 1981 dergelijke zones wettelijk ingesteld, echter van
verschillende omvang. In Goa was dat inderdaad 5 kilometer.

Deze wetten zijn echter onmiddelijk bij het Hooggerechtshof aangevochten
door de Associatie van eigenaren van gemechaniseerde boten, omdat ze on-
grondwettig zouden zijn. Als 'voorlopig' besluit heeft het Hof de gere-
serveerde zone voor traditionele vissers tot 2km teruggebracht.Overigens
is zelfs de kontrole op deze minimumregeling zeer gering of afwezig.

In Goa gingen vissers daartegen in 1982 langdurig in hongerstaking.

Op dit moment zijn in Kerala al sinds mei grote protestakties en honger-
stakingen gaande tegen het niet uitvoeren van de bestaande visserijwet.
Met name wordt geageerd tegen het trawlen in de kustwateren tijdens de
moesson-periode (juni,juli,augustus) omdat dan de meeste garnalen wegge-
vangen worden en de broedplaatsen door de trawlingmethode worden beschadigd.

Nadere informatie over de visserij in India en de Nederlandse betrokken-
heid daarbij via hulp en handel, is te vinden in:

BLAUWE REVOLUTIE IN INDIA ( Miljoenen vissers bedreigd door opmars trawlers)
Uitgave: Landelijke India Werkgroep,Utrecht,1981, 70 pagina's.

Ook is veel andere informatie over de visserij in India beschikbaar, als-
mede een aantal uigebreide persberichten over de 'Nederlandse connectie'.
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A DUTCH company,
Conoship International
BV, is planning to set up
facilities  for  building
trawlers in India. Accord-
ing to FNI correspondent
Trevor Drieberg, it will
carry cut an active sales
policy and will also set up
joint ventures in India for
the constryction 6f vessels.,
Conobiip has wdready
entered inio arreement, Wil
Induin brres for the supply
of wizht multi-purpose lish-
ing cruft at a cost of USS5
million, subject to  the

approval of the Indian
government.

rd

The company’s managing
director, A. J. Waringa, said
it was engaged in a dialogue
with Indian yards for setting
up long-term collaboration
arrangements. -

Conoship had, he added.
surveyed several yards in
India and had narrowed its
choice down to two. Facili-
ties to be established would
enable the local builders to
construct the entire vessel
within three years.

His company would pro-
vide technical information
and computer software pro-
prammes  and  would also
provide cquity capiial.

Vecwls to be constructed
would be desinned te suit
Indian conditicns. The first
could be compicted eight
months after the government
had given clearance.
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